ДЖИП-КАНТРИ-КРОСС «Весна 2013»
РЕГЛАМЕНТ
20 апреля 2013 г.

1. ОРГАНИЗАТОРЫ СОРЕВНОВАНИЯ. ОБЩАЯ ИНФОРМАЦИЯ
1.1.Джип-кантри-кросс «Весна 2013» - любительское. спортивное, не классифицируемое автомобильное соревнование 

1.2.Организатором соревнований является: ОЭО «TRIAL GROUP»
      Председатель оргкомитета:  Терновский Денис Борисович             

1.3.
Сроки и место проведения соревнований: 18 мая 2013 г.  Юго-восточное направление Московской области (схема проезда к месту проведения соревнования будет опубликована не позднее 5 дней до даты проведения соревнования)
2.РАСПИСАНИЕ СОРЕВНОВАНИЯ
01.04.2013 г.  Начало приема предварительных заявок на участие 

18.05.2013 г.  

09-30 - 11-00 - Административная проверка (регистрация участников)

09-30 - 11-30 – Техническая инспекция

11-45 – Брифинг, ознакомление с трассой

12-00 - Старт первого заезда

17-00 - Публикация предварительных результатов 

18-30 - Награждение победителей

3. ОФИЦИАЛЬНЫЕ ЛИЦА
Руководитель соревнования: Денис Терновский
Секретарь соревнования  – Галина Утенкова
Комиссар по маршруту и безопасности – Денис Терновский
Спортивный комиссар – Дмитрий Балденков
Контактный телефон -  8 916 5436832   trialgroup@yandex.ru   www.trial.msk.ru 
4.ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
4.1.    Соревнование состоит из двух частей – Внедорожный спринт и Джип-триал
4.1.1 Внедорожный спринт - соревнование по технике вождения  полноприводных автомобилей, на трассе,  включающей в себя различные природные препятствия (грунтовые дороги, спуски-подъемы). Победитель определяется по наименьшему времени. Измерение времени нахождения экипажа на трассе производится с точностью до целых секунд. Протяженность участка не более 3 км.
4.1.2 Автомобильное соревнование, проходящее на закрытой естественной или искусственной трассе, расположенной на сильно пересеченной местности и разделенной на зачетные Секции. Основным соревновательным фактором Джип-триала является безошибочное преодоление препятствий, обозначенных расположенными на трассе курсовыми  воротами, за минимальное время, не превышающее отведенный Лимит времени.
4.2.    Соревнование проводится в соответствии:  
           с Настоящим Регламентом соревнования.

           с Правилами Дорожного Движения (ПДД РФ)

4.3.
Организатор не отвечает за убытки и ущерб, как по отношению к участникам и их имуществу, так и за убытки, причинённые третьим лицам и их имуществу. Эта ответственность возлагается на конкретного виновника.

4.4.
Права Организатора на фотосъемку, видео- и аудиозапись всех событий, так или иначе связанных с соревнованием, и передачу материалов в эфир, определяются соглашением между Организатором и представителем СМИ.

5. Терминология
Внедорожный спринт:
Полотно трассы: участок земли, предназначенный для движения Автомобилей, огражденный бетонными блоками, металлическими отбойниками, земляными валами, рвами, барьерами из автомобильных покрышек, ограничительными сетками или лентами, естественными препятствиями и другими возможными способами. В случае отсутствия каких-либо ограждений, полотном трассы считается все пространство, пригодное для передвижения на Автомобиле, при этом выбор Полотна трассы остается на усмотрение Экипажа.
Экипаж – в спринте состоит из одного или двух человек, регистрируемых как Водитель и Штурман. 

максимально разрешенное время (норматив): Установленное Организатором и доведённое до сведения участников бюллетенем до начала заездов максимальное время на преодоление экипажами трассы. Экипажу, превысившему данное время (норматив), будет  засчитан сход.  

Перезаезд: В случае остановки заезда Руководителем гонки, Экипажу, если заезд остановлен не по его вине, предоставляется право на повторный заезд.

Парк-Стоянка: Территория, отведённая Организатором для нахождения Участников и Персонала Участников во время проведения соревнований, а также стоянки и проведения ремонта автомобилей.

Брифинг: инструктаж, который проводится Руководителем соревнования; участие в нем является обязательным для всех экипажей. Экипаж должен быть представлен на брифинге как минимум одним водителем. 
ДЖИП-ТРИАЛ
Атакованные ворота:
Курсовые ворота, створ которых в правильном направлении пересекло не менее одного комплектного колеса первой по ходу оси автомобиля. 
Брифинг:
Инструктаж Участников и Водителей, который проводится Руководителем гонки или одним из его Заместителей перед началом соревнований. 

Движение через ворота в неправильном направлении:
Любое движение автомобиля через ограничительные ворота в направлении, противоположном от обязательного (прим.: штрафные очки начисляются только в случае полного выезда автомобиля через ограничительные ворота в неправильном направлении)

Жеребьевка.

Определение порядка старта Экипажей в секциях.

Изменение направления движения (откат):
Движение автомобиля, связанное с вращением колес, в сторону, противоположную от предыдущего.

Лимит времени:
Установленный Организатором промежуток времени, в течение которого каждый Экипаж должен произвести Финиш в секции.

Ограничительные ворота:
Пространство между двумя ограничительными вешками (конусами). Ограничительные ворота подразделяются на стартовые, финишные и курсовые.

Парк-стоянка:
Место нахождения во время соревнования автомобилей Участников, не находящихся в Зачетной секции или в предстартовой зоне.

Посторонняя помощь:
Любое действие третьих лиц, способное повысить результат Экипажа, находящегося в Зачетной секции.

Прохождение Ограничительных ворот:
по ширине – проход обоих  комплектных колес (первой по ходу оси) автомобиля в створ ворот в правильном направлении;

Если хотя бы одно колесо первой оси  прошло всей шириной протектора вне створа ворот - ворота засчитываются непройденными по ширине

по длине – проход через створ ворот не менее одного колеса последней по ходу движения оси автомобиля в правильном направлении. 

Правильным /обязательным/ направлением движения считается, когда маркированная ограничительная вешка (конус) курсовых ворот проходит по левому борту автомобиля при движении передним ходом, или по правому борту при движении задним ходом. 

Курсовые ворота засчитываются пройденными /атакованными/ только при условии, что до начала пересечения створа ворот в правильном направлении ни одна часть автомобиля не находилась в створе ворот.

Наезд на  ограничительную вешку (конус):
Касание, падение или поломка ограничительной вешки (конуса), вызванное контактом с ней автомобиля.

Зачетная Секция:
Часть трассы, содержащая предстартовую зону и несколько Ограничительных ворот.

Секция огораживается ограничительной лентой.

Створ ворот:
Условная линия, связывающая точки установки ограничительных вешек (конусов) ворот.

Финиш секции:
Окончание хронометража по остановке автомобиля после прохождения его крайней задней точки (при  движении передним ходом) или крайней передней точки (при движении задним ходом) через створ 
финишных ворот.
Хронометраж:
Начинается с подачей стартовой команды и заканчивается в момент финиша экипажа в зачетной секции. Ведется с точностью до секунды.

Опоздание на старт  зачетной секции – неготовность экипажа к старту в секции по истечении 5 мин после финиша предыдущего экипажа в данной секции

6. ЗАЯВКИ НА УЧАСТИЕ В СОРЕВНОВАНИИ
6.1.
  Любое лицо, обладающее действующим водительским удостоверением категории «В» и желающее принять участие в соревновании, должно представить в Секретариат  заполненную Заявку на участие установленной формы.

6.2.
 Подписывая Заявку на участие в соревновании, Участник (Заявитель) и члены экипажа полностью подчиняются требованиям Регламента соревнования. 

6.3.
До начала Административных проверок Участник (Заявитель) имеет право без ограничений заменить автомобиль на другой.

6.4. Заявка должна сопровождаться оплатой стартового взноса
6.5. Предварительная заявка должна быть отправлена на TRIALGROUP@YANDEX.RU до 23.00 17 мая 2013  или передана в секретариат соревнования 18 мая  2012 не позднее окончания административных проверок
 Стартовые взносы:
	при подаче предварительной заявки до 23.00 16 мая 2013 ГОДА
	1500 руб.

	при подаче предварительной заявки после  23.00 16 мая 2013 ГОДА
	2000 руб.


Максимальное количество участников – 30 экипажей
7. Участники и водители

7.1.
К участию в соревновании допускаются физические лица, имеющие действующее водительское удостоверение категории «В». 

7.2.
На протяжении всего соревнования в автомобиле должны находиться только члены Экипажа, указанные в заявочной форме. Если на борт автомобиля принимается третье лицо, то экипаж будет исключен из соревнования.

7.3.  Любой обман, некорректное или неспортивное поведение, совершенное любым членом экипажа, а также несоблюдения требования судей, будут пенализированы, вплоть до снятия с соревнования. 

8. ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА. ЗАЧЕТНЫЕ ГРУППЫ
8.1.
    К соревнованиям допускаются  полноприводные автомобили с максимальной  разрешённой массой до 
           3500 кг

8.2.     Зачетные группы:
«ГРУППА 1» – полноприводные автомобили с объёмом  двигателя до 2000 кубических сантиметров 
           «ГРУППА 2»  -   полноприводные автомобили с объёмом  двигателя более 2000 кубических сантиметров
В случае, если в одну группу будет заявлено менее 5 автомобилей, то группы могут быть объединены в Абсолютный зачет
Организатор оставляет за собой право вводить дополнительные классы и номинации. О  чем будет сообщено на предстартовом брифинге.
8.3. Каждый автомобиль, участвующий в соревновании, должен иметь исправные ремни безопасности для каждого члена экипажа, исправные буксирные устройства спереди и сзади автомобиля, надежно закрепленный исправный огнетушитель, буксирный трос. 

Рекомендуется наличие жестких шлемов для каждого члена экипажа, в случае отсутствия ремней безопасности каждый член экипажа должен иметь жесткий шлем.
9. РЕКЛАМА
9.1.
Участники имеют право размещать любую рекламу на заявленных автомобилях, с учётом следующих требований:

– реклама не противоречит законодательству России;

– реклама не должна быть оскорбительной;

– реклама не должна располагаться на местах, зарезервированных для эмблем соревнования и стартовых номеров;

– реклама не должна мешать визуальному обзору.

9.2.
Экипажи несут ответственность за надлежащее размещение рекламы во время соревнования. За отсутствие Обязательной или Необязательной рекламы и/или за неправильное ее размещение, Организатор имеет право ввести систему штрафов.

9.3.
Развёртывание Участниками любой рекламы и рекламной торговли в местах проведения соревнований может осуществляться только по согласованию с Организатором.
10. Административные проверки и Техническая Инспекция

10.1. Все экипажи, принимающие участие в соревновании, должны быть представлены на   Технической Инспекции либо одним членом экипажа, либо Представителем Участника, в соответствии с расписанием соревнования.

      Любой экипаж, не прошедший Техническую Инспекцию в назначенное время, не будет     

      допущен к старту.

10.2. На Техническую Инспекцию автомобиль представляется оснащенный обязательной и необязательной рекламой  и стартовыми номерами. Техническая Инспекция – это общая проверка автомобиля, включающая в себя идентификацию модели и производителя автомобиля, соответствие на принадлежность к Категории, соответствие требованиям безопасности. 

12. УСЛОВИЯ ПРОВЕДЕНИЯ СОРЕВНОВАНИЙ. СТАРТ. ДВИЖЕНИЕ ПО ТРАССЕ.

Одиночный внедорожный спринт
12.1.
Во время движения по трассе соревнования члены экипажа, находящиеся в автомобиле, должны быть пристегнуты ремнями безопасности, при отсутствии ремней безопасности в застегнутом шлеме. Нарушение данного требования хотя бы одним членом экипажа, зафиксированное судьями, наказывается снятием с соревнований. Экипажу разрешается покидать автомобиль во время нахождения автомобиля на трассе.
12.2.
Организатор предоставляет Экипажам возможность ознакомление с трассой. Ознакомление с трассой может происходить только пешком! Любые тренировки на трассе соревнования запрещены!!! Экипаж имеет право не участвовать в ознакомлении с трассой

12.3.
Старт осуществляется с места, с работающим двигателем. Порядок старта определяется по результатам жеребьевки
12.4.
Стартовая команда подаётся резким подъёмом руки судьи старта из горизонтального положения, в котором рука удерживается 4-5 секунд. 

12.5.
При фальстарте  заезд не останавливается, а Экипаж, совершивший фальстарт, пенализируется фиксированным штрафом 60 секунд.

12.6.
В случае остановки заезда, линейные судьи подают команду остановки заезда.
12.7.
Финиш осуществляется «базой» (финишный створ должен находиться между передней и задней осью автомобиля). Хронометраж заезда останавливается только после исполнения автомобилем «финиша  базой», при условии, что оба члена экипажа находятся в автомобиле, пристегнутые ремнями безопасности.
12.8.
Количество кругов в заезде определяется Руководителем гонки и объявляется на брифинге.

12.9.   Одновременно на трассе находится один автомобиль
12.10.
Старт следующего экипажа осуществляется сразу после финиша предыдущего экипажа. В случае, если в течении 5 минут после финиша предыдущего экипажа следующий экипаж не выходь на старт, то данному экипажу засчитывается сход с дистанции заезда
12.11.
Автомобиль, выехавший за пределы полотна трассы, обязан вернуться на трассу в точке выезда из нее. В противном случае, Экипаж пенализируется за нарушение траектории движения – снятием с  дистанции данного заезда (сход).

12.12.
В СЛУЧАЕ ЛЮБОГО РАЗРУШЕНИЯ ОГРАЖДЕНИЯ ЭКИПАЖ ПЕНАЛИЗИРУЕТСЯ – снятием с  дистанции данного заезда (сход). 

12.13.
Движение по трассе разрешается только в установленном направлении. Нарушитель исключается из соревнований. Ограничение максимальной скорости на трассе соревнования – 90 км/ч (согласно ПДД)
12.14. На трассе соревнования запрещено использование любых лебедок, с электро-, гидро- или каким-либо другим механическим приводом.

Джип-триал
12.15.   Старт в секции производится “с места”.

Автомобиль располагается перед створом Стартовых ворот.

Судья, убедившись в готовности экипажа, подает команду “Старт” – опусканием  руки вниз.

12.16 .   С момента подачи команды “Старт” начинается отсчет Лимита времени и хронометраж.

12.17.    Экипаж, не пересекший створ Стартовых ворот до истечения Лимита времени, считается Отказавшимся от старта в Зачетной секции с соответствующей пенализацией.
12.18.    Экипаж, допустивший фальстарт пенализируется. 

12.19.    Оказание посторонней помощи любым способом Экипажу автомобиля, находящегося в Зачетной секции, запрещено, пенализируется. 

12.20.     Экипажу, проходящему Зачетную секцию, запрещается:

· снимать и расстегивать защитные шлемы при отсутствии ремней безопасности, 

· производить любые манипуляции с ремнями безопасности (отстегивать, подныривать под них, снимать плечевые лямки и т.д.), 

· преднамеренно открывать дверцы, 

· покидать автомобиль, перемещаться по салону автомобиля
Исключение составляют аварийные ситуации - опрокидывание или возгорание, а также прямое указание судей. 

12.21.   Последовательность прохождения Курсовых ворот не регламентируется. Экипаж сам определяет свой маршрут в Зачетной секции. 

12.22. Любое изменение направления движения автомобиля в Зачетной секции пенализируется.

Внимание! Соскальзывание автомобиля с заблокированными колесами, а также изменение траектории с помощью рулевого управления, изменением направления движения не является. 

12.23. Направление прохождения Курсовых ворот определяется положением ограничительной вешки (конуса), имеющей цветную маркировку. Эта вешка (конус) должна пройти по левому борту автомобиля при прохождении ворот передним ходом, или по правому борту при прохождении ворот задним ходом.
12.24. Движение через Курсовые ворота в неправильном направлении пенализируется только в случае прохождения минимум двух колес одного борта автомобиля через створ ворот в неправильном направлении, при условии- что на начало движения в воротах ворота являются существующими (обе  вешки ворот находятся в вертикальном положении или наклонном положении и не касаются грунта минимум двумя точками)
12.25.   Наезд на ограничительную вешку (конус) при прохождении Курсовых ворот пенализируется.

Внимание! Падение вешки (конуса), вызванное подвижкой опорной поверхности (грунта, снега) или препятствия, даже если эта подвижка вызвана движением автомобиля, не пенализируется. Случайное сбитие вешки (подвижка конуса) непройденных (неатакованных) курсовых ворот при маневрировании в секции (не при выполнении атаки этих ворот) приводит к уничтожению этих ворот, и они засчитываются экипажу, как неатакованные.
12.26.   Прохождение Курсовых ворот засчитывается по длине и ширине.

· После прохождении створа ворот комплектных колес передней (при движении передним ходом) или задней (при движении задним ходом), ворота засчитываются пройденными по ширине.

· После прохождении через створ ворот хотя бы одного комплектного колеса последней оси автомобиля (по ходу движения) ворота засчитывается пройденными по длине. 

· Во время прохождения Курсовых ворот пенализируется изменение направления движения, наезд на ограничительные вешки (конуса).

· Если одно из колес первой оси автомобиля прошло вне створа ворот – ворота засчитываются как атакованные, но не пройденные.

 В случае нескольких касаний Ограничительной вешки (конуса) Курсовых ворот, при движении автомобиля в одном направлении, пенализируется только одно касание (наезд).
13. помощь. сервис
13.1.
Ремонт (сервис) автомобилей разрешены в течение всего времени проведения соревнования.
Буксировка разрешается только в случае освобождения трассы и доставки аварийного автомобиля на территорию Парк-стоянки после окончания/остановки заезда.

13.2.
В течение всего соревнования сервис соревнующихся автомобилей может осуществляться только в зоне    Парк-стоянки. 

13.3.
Любое нарушение, касающееся сервиса, отмеченное официальными лицами соревнования, ведет к пенализации, вплоть до исключения.
14. Протесты. апелляции
14.1. Протест должен быть подан не позднее, чем через 30 минут после публикации предварительных (промежуточных) результатов.

14.2. Протест сопровождается залогом в размере 10000 руб. 
15. ОПРЕДЕЛЕНИЕ РЕЗУЛЬТАТОВ. НАГРАЖДЕНИЕ

15.1.
По результатам выступления в каждой части соревнования экипажу начисляются зачетные баллы согласно таблице (приложение к регламенту № 1)  Победителями объявляются участники, занявшие первые три места в каждой зачетной группе. Более высокое место занимает экипаж, набравший большее количество баллов по сумме выступления в обеих частях соревнования.
16. Изменения, дополнения и толкование Регламента
Все изменения в регламенте публикуются отдельными бюллетенями и доводятся до участников на брифинге перед соревнованиями. С момента публикации они становятся неотъемлемой частью Регламента. Решения, принимаемые при форс-мажорных обстоятельствах или в целях обеспечения безопасности, вступают в силу и исполняются немедленно.
17. Штрафы и пенализация
Любое нарушение, не указанное в таблице, будет рассматриваться КСК для принятия  решения о наказании.
	Нарушение
	Решение
Руководителя Соревнования
	Отказ в старте
	Снятие с дистанции заезда
	Снятие с соревнования
	 штраф

	Нарушение состава экипажа во время соревнования
	
	
	
	Х
	

	Обман, некорректное или неспортивное поведение участника соревнования, неподчинение требованиям судей
	Х
	
	
	
	

	Отсутствие стартового номера или обязательной рекламы
	
	Х
	
	
	

	Опоздание на административную или техническую проверку
	
	
	
	
	500 руб.

	Непристегнутые ремни безопасности на трассе.
	
	
	Х
	
	

	Одиночный спринт

	Фальстарт 

(предварительные заезды)
	
	
	
	
	60 сек
(1 мин)

	Возврат на трассу не в точке выезда
	Х
	
	
	
	

	Разрушение ограждения в зоне старта-финиша. 
	
	
	Х
	
	

	Движение автомобиля по дистанции соревнования в направлении, противоположном правильному 
	
	
	Х
	
	

	Сход с дистанции заезда 
	
	
	
	
	3600 сек

(60 мин)

	Преднамеренная срезка части трассы


	
	
	
	
	3600 сек

(60 мин)

	Джип-триал

	Нарушение
	Недопуск
	Исключение
	Решение Руководителя соревнования
	Пенализация

	Посторонняя помощь 
	 
	
	*** 
	 

	Нарушение численного состава Экипажа
	 
	
	*** 
	 

	Фальстарт
	 
	 
	***
	 

	Опоздание на старт Зачетной секции
	 
	 
	 
	2000 + сумма очков за неатакованные ворота в данной секции

	Невъезд в Зачетную секцию после подачи команды "Старт"
	 
	 
	 
	2000 + сумма очков за неатакованные ворота в данной секции

	Отказ от продолжения движения в секции
	 
	 
	 
	Прекращение движения в секции, 500+сумма неатакованных ворот

	Превышение лимита времени
	 
	 
	 
	Прекращение движения в секции, 500+сумма неатакованных ворот

	Касание или Нарушение ограждения Зачетной секции 
	 
	 
	 
	Прекращение движения в секции, 500+сумма неатакованных ворот

	Движение через ворота в неправильном направлении 
	
	
	
	250

	Неатакованные Курсовые ворота
	 
	 
	 
	250

	Атакованные ворота
	 
	 
	 
	150

	Касание  ограничительной вешки стартовых/финишных ворот
	 
	 
	 
	100

	Наезд на  ограничительную вешку (конус) Курсовых ворот
	 
	 
	 
	25

	Изменение направления движения
	 
	 
	 
	1


